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Kompresjon i min
Horex Regina.

Jeg har lenge fundert over litt darlig
kompresjon i Regina’n min.
Sammenlignet med andre Reginaer
jeg har vart borti, sG har min hatt
forholdsvis liten motstand ved
tramping pd kicken.

Den har gdtt relativt bra, sa jeg har
ikke lagt all verden i det tidligere,
men nd var tiden inne til é filosofere
litt over dette problemet.

Jeg har tidligere sjekket grundig at
bade stempelklaring, ringer, tenning og
ventiltider var ok, sa dette var jeg
sikker pa at det var i orden.

Hvorfor skulle da min sykkel ha mindre
kompresjon enn andre?

Forste gang jeg demonterte toppen for
a ta en grundig sjekk, stusset jeg litt
over hvor lavt stempelet sto i
sylinderen ved @D. Den gangen tenkte
jeg ikke sa mye mer pd det, men gikk
uten videre ut ifra at det skulle vere
slik.

Da jeg na demonterte toppen pa nytt,
begynte jeg imidlertid a fundere:

Brotsjing av kryssboltforing. :

Det gamle stempelet.

Det manglet 4mm opp til kanten av
sylinderforingen, dette kunne da ikke
vere riktig?

Verktoy for kryssboltforing. '

| Tyskland finnes det en fenomenal
forumsside for Horex, der fant jeg fort
ut at dette ikke var
noe nytt problem.
Ved hjelp av forumet
og en del litteratur
jeg har om Horex,
pluss god kontakt
med tyske venner,
fant jeg fort ut at
”mitt” stempel
matte vare for lavt,
det hadde en
kompresjonshoyde
pa 32mm og en
forhgyning pa 8mm.
For 350ccm Regina
ble det laget minst

to forskjellige sylindre med en lengde
pa hhv. 119 og 12 Imm.

| tillegg til de forskjellige lengdene pa
sylindrene,
finnes det (i
hvert fall na)
en mengde
forskjellige
typer og
fabrikat av
stempler som
’passer” til
350°n.
Kompresjons-
hoyde og
fasong kan
variere ganske
mye mellom
de enkelte.
Noen er helt
flate, mens
andre har en
oval overflate (forheyning) pa opptil
[12-13mm.

Alt dette tatt i betraktning, sa sier det
seg selv at det er lett 4 fa en darlig
paring mellom sylinder og stempel her,
hvis en ikke tenker seg om og bare
bruker et stempel som solgt som riktig
til sykkelen.

Via forumet vart har jeg lenge hatt
kontakt med en kar fra Hamburg som
drev og kjorte lgp med Horex pa
70’tallet.

Jeg har fatt en del gode rad derfra, de
gutta har prgvd ut det meste som kan
gjores med en Horex.



